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Okologisch nahezu unbedenk-
lich: Der 120d des Teams Dose
Motorsport ist dank Biodiesel

| besonders umweltfreundlich
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Einmal im Renntempo iiber Nordschleife des Niirburgrings®
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gefahren zu werden, diirfte auf den Wunschlisten vieler
Rennsport-Fans ganz weit oben stehen. BMW SCENE fand
jemanden, der bereit war, sich diesem Abenteuer zu stellen
— und setzte ihn auf den Beifahrerplatz des Team-Dose-
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Regen und Sturm. Heftige
Béen. Natirlich, wir sind
immerhin in der Eifel! Da miss-
achtet der Wind schon mal den
Sommer. Das Stimmungsbaro-
meter kann das trilbe Wetter
jedoch nicht ins Tief blasen -
auf mich wartet schlieRlich
trotz der ungemitlichen Kilte
die "Griine Hélle", die Nord-
schleife des Niirburgrings, die
schon manchen Flitzer verkno-
tet hat. Beifahren ist angesagt!
An diesem Freitag wird es im
Vorfeld des BFGoodrich-Lang-
streckenpokals beim Team
Dose Motorsport eine Veran-
staltung fiir *Touristen" geben,

die im BMW M1 neben Renn-
fahrer André |bron gipfeln

‘awird.

Doch erst einmal bummeln wir
ungehindert durchs Fahrerla-
ger. Da wird schon heftig dis-
kutiert, geschraubt oder lassig
das Pedal getreten — und es
riecht nach Motorsport! Gum-
mi, Ol, Abgase. Das hat was,
da stellen sich schon mal die
Nackenhaare auf — ohne dass
der Wind beteiligt ist.

Richtig spannend wird es am
Nachmittag. Jetzt sind wir mit-
ten in der MMengasse, die
Rennteams, Gaste und "nor-
mabe” Zuschauer in einen klei-

nen Hexenkessel verwandeln.
Inzwischen scheint sogar die
Sonne, und die CGedanken dii-
sen langst in Richtung des 1er
BMW, der férmlich darauf
wartet, uns Kurvendiskussio-
nen der neuen Art zu be-
scheren. Endlich ertént das
erldsende Kommando:
"Umziehen!", ruft Team-
chef Paul Martin Dose.

egen- Heute ein Konig. Raus

u K hfeumm aus dem Alltag, rein in

den roten Overall. Uber-
schdumende Freude trotz
des Reklamelaufs fir den Ger-
stensaft. Fast professionell ge-
kleidet (es fehlt das feuerfeste
Unterzeug), kommen wir zu
unserem Fahrer André [bron,
den wir leicht am Arm zupfen

Da stimmt die Chemie: Projektpart-
ner Degussa war an der Entwicklung
des umweltschonenden Biodiesel-
Treibstoffes beteiligt
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sollen, wenn es denn etwas zu
heftig ruckeln sollte.

Ich denke dartber nach, mir
die linke Hand ans rechte Bein
zu binden, doch daraus wird
nichts. Ich bin so fest ange-
schnallt, dass ich'trotz der Auf-

driickt und horbar Stimmung
erzeugt.

Tlr zu, Schranke auf. Der Blut-
druck steigt in rasender Schnel-
le von null auf hundertirgend-
was, der Magen folgt nur
unwesentlich spéater. Der zum

Rennwagen umgebaute BMW,
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Schritt halten: In seiner
Klasse der alternativen An-
triebe zdhlt der Vierzylinder-
BMW zu den Schnellsten

nur gut aus, er hat auch innere
Werte. Hier stimmt die Che-
mie: Im Tank befindet sich ein
mit Degussa entwickelter Bio-
diesel. Ein dulerst leistungsfa-
higer Treibstoff, der sogar im
professionellen Bereich hochste
Anspriche erflllt. Allerdings ist
jetzt nicht der beste Zeitpunkt,
dariiber zu philosophieren! In
den nédchsten Minuten bestim-
men quietschende Reifen, heu-
lende Motoren und winkende
Zuschauer, die hinter den Zau-
nen ihre Camps aufgeschlagen
haben, mein Leben.

Erster Gang, zweiter Gang,
dritter Gang. An der ersten
Kurve hore ich mit dem Zihlen
auf und versuche, in den Sitz
gepresst, diese spezielle Art des
Beifahrens zu genielen. Und
wirklich: Schnell zahlt der Puls
wieder riickwarts, wahrend der
BMW zu fliegen beginnt. Und
mit ihm die Hinweisschilder.
Hatzenbach, Hocheichen,
Quiddelbacher Hohe, Schwe-
denkreuz, Fuchsréhre oder
Adenauer Forst — spektakuldr
wie sicher lasst André die zahl-
reichen Hollenregionen links
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Auch fiir StraBenfahrzeuge erhiltlich: Die Aerodynamik-Komponenten
stammen von Horst Lumma

Team Dose
Motorsport 120d
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Schade eigentlich. Tar auf, raus
aus dem Renner, Helm ab, ein
kurzer wie wehmitiger Blick
zurlick auf die Piste — dann nur
noch ein strahlendes Licheln.
Einfach himmlisch, diese Holle!

Text: Volker Hilbt

Fotos: Dieter Debo, !
Marcel Kithler (2), |
Carsten Krome (1) |

4 shr: Die letzte Chance, aus dem Rennwagen auszusteigen, lief
Volker Hilbt an genau dieser Stelle verstreichen
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sen, und And
uns farmlich in ¢
' belsteinen, einem
um den g herun

Wenig hobenen Blindflug die

spater erreichen wir eine der
berlhmtesten Ecken des Rings:
Die Linkskurve vor dem Berg-
werk hat 1976 das Leben von

Kuppe, einer 180-Grad-Steil-
kurve, hammerharten Aha-
Ecken und Schikanen sowie
weiteren diversen Bremsmano-

Diesel-Power: Der bei Wetterauer aufgebaute Selbstziinder entldsst 220 PS
und 408 Newtonmeter an die Hinterachse

Kurvenrduber: Fiir den notwendigen Grip sind ein KW-Gewindefahrwerk (Va-
riante 3) und Yokohama-Pneus verantwortlich .

REPORT-FACTS

(Halter- bzw. Herstellerangaben) ]i

Typ: BMW 120d E87

Motor: Reihenvierzylinder-
Dieselmotor mit Common-
Rail-Einspritzung, vier Ventile
pro Zylinder, HIS-PartiKelfilter,
Leistungssteigerung von Wet-
terauer-Motortuning, Bas-
tuck-Abgasanlage

Leistung: 220 PS, 408 Nm
max. Drehmoment

Kraftiibertragung: manuelles
Sechsgang-Getriebe, Hinter-
radantrieb

Fahrwerk: KW-"Inox-Line" -
Gewindefahrwerk mit
separat einstellbarer Zug-
und Druckstufe (Variante 3),

Mov'it-Bremsanlage

Felgen: Rial "Estoril" in 8 x
18 rundum

Reifen: Yokohama in
230/650-18 vorn und
250/650-18 hinten

Karosserie: eingeschweilite
Sicherheitszelle aus 32 Me-
tern Stahlrohr von Cardiff,
pneumatische Schnellhebean-
lage, Aerodynamikkompo-
nenten von Lumma Tuning,
Schnellverschliisse an den
Hauben

Interieur: Kénig-Renn-
schalensitze, Schroth-S
punktgurte :






